Kvardagen vår

Transportformannen som fører mammuttankskip

Krigsseileren Birger Bruland (f. 1915) hadde ikke tid til å reise heim til Norge for å gifte seg --

Fra Systemposten nr. 1 / 1975

Intervjuet var på bokmål.

- Jeg var heldig som fikk jobb i transporten. Det var vel den plassen jeg kunne gjøre best nytte for meg. Viktig er det naturligvis at man trives med arbeidet, og det har jeg så absolutt gjort, sier transportformann Birger Bruland. Han kom til Stord Verft i 1966, etter å ha seilt ute i mer enn 30 år, begynte i transporten, og ble formann i 1971. (I parentes bemerket: I System-Posten nr. 1 - 1965 stod det under åremålsdager, at Birger Bruland var 50 år 31. mars 1965, så han måtte ha begynt på verftet senest rundt årssiktet 1964/65). 

Bruland er «kjendis» på kaiene hvor han er på ferde overalt, og fremdeles kalles han gjerne kaptein Bruland. Det kan vel også ha sin grunn i at han fører alle nybygg fra Stord Verft under prøvetur. 

- Vår oppgave i transporten er å få i land varer og materiell som kommer hit, og bringe det til riktig plass for lagring, eller øyeblikkelig bruk. Båter kommer og går hver eneste dag. Lasting og lossing foregår helst med våre kaikraner, på 45, 35 og 15 tonn. Bare de båtene som har faste anløp - som f.eks. Veritas-ruten - greier seg sjøl. Men vi må ta tungløft. Utgående last herfra er hovedsakelig leveransene fra industriavdelingen til Stord Bartz Industri, og stålmaterialer som sendes underleverandører for bearbeiding. 

Når jeg trives så godt her, er det fordi arbeidet gir en rimelig avveksling, jeg liker å være ute - og ikke minst er det i transporten svært greie folk å samarbeide med. 

Vi sitter i en av de hyggelige stuene til Birger og Åsa Bruland (de har hele tre), for å få en prat før 60-årsdagen den 31. mars 1975, og her er hele familien samlet. Foruten «far sjøl» og fru Åsa, er det sønnen Arne (24) som nå til våren skal ta avsluttende eksamen ved Bergens Tekniske Skole, motorlinjen. 

-Jeg gikk til sjøs som 15-åring i 1931 med D/S «Vestland», 3200 dwt, tilhørende Rich. Amlie, Haugesund. Praktisk talt hele min tid til sjøs, bortsett fra krigsårene under Nortraship, har jeg bare seilt for dette rederiet, forteller Birger Bruland. I 1937 hadde jeg tatt styrmannseksamen, og da 2. verdenskrig brøt ut, var jeg 2. styrmann på «Vestland». 9. april 1940 var vi på vei fra England med kull til Drammen, men snudde og gikk via flåtebasen Scapa Flow til Frankrike. Senere for det meste i fart mellom England og Canada, med kull vestover, og trelast og papir østover. I 1941 skiftet jeg over til M/T «Petter II», 12.000 dwt, som tilhørte Jørgen P. Jensens rederi (Nortraship) i Arendal. (Samme som «Cardo» og «Credo», fra Kjøtteinen på 60-tallet)

-En ganske stor båt den gangen?

- Det kan man vel si. Vi så i hvert fall på en 18.000-tonner på samme måten som vi ser på en mammuttanker i dag. 

Bortsett fra Atlanterhavsfarten, var vi også noen turer i Middelhavet, som også i høy grad var krigssone. Det var aktivitet nærmest uavlatelig. Behovet for tonnasje så ut til å være umettelig. Jeg hadde fire ukers ferie i Canada i 1941, og en kortere ferie i 1944, mens skipet ble dokksatt etter en kollisjon. Det var alt i løpet av fem krigsår. En stor fordel var det at jeg alltid kunne slappe av og sove når det var høve til det. Mange var ille ute fordi de mistet søvnen, og måtte slutte å seile av den grunn. 

- Det kunne de vel ha grunn til! Ble du noen gang torpedert eller bombet? 

- Vanskelig å unngå det, er Brulands lakoniske svar. Konvoiene som vi seilte i, ble stadig angrepet, både av ubåter og fly, og det hendte ofte at skip ble senket. Men de skip jeg seilte med, ble aldri truffet. Jeg var heldig.

Fly som angrep ble beskutt både av eskortefartøyer og andre skip i konvoien. Ubåter ble forsøkt nedkjempet med dypvannsbomber som ble kastet ut fra eskortefartøyene. Disse hadde stor sprengvirkning, trykket fra eksplosjonen forplantet seg slik at en ubåt kunne få alvorlige skader, selv på et par hundre meters avstand. Knapt en eneste konvoi passerte Atlanteren, uten at det skjedde et eller annet. Det manglet ikke på dramatiske situasjoner. Men vi var i krig - og lærte oss etter hvert til å ta konsekvensene av dette. 

Vi var supplyskip, og fra vårt depot ble dypvannsbomber overført til eskortefartøyene under full fart. En wire ble skutt over for transporten. Om bord på «Petter II» hadde vi også atskillig skyts. Jeg hadde gjennomgått to kanonkurs, og var «Gunnery Officer», med ansvar for bemanning, og for å lede skytingen. Kanonérer fikk vi fra Marinen. 

En stor påkjenning var det at vi praktisk talt ikke hadde noen mulighet for å hjelpe mannskapene på skip som var senket. Å stoppe var ikke tale om, det ville ha skapt kaos i konvoien, og overhengende fare for at mange flere skip ville bli senket. Det eneste vi kunne gjøre, var å kaste ut noen flåter og livbelter, i håp om at noen kanskje kunne berge seg ved hjelp av disse. Men sjansene var vel dessverre ikke særlig store. 

Birger Bruland fortsatte å seile ett år etter krigens slutt. «Jeg måtte trappe ned suksessivt». Først Sankthansaften 1946 kom han heim til Stord.Det var sikkert et beveget gjensyn med Norge denne vakre sommerdagen, etter så mange års utlendighet. 

Vi har lagt merke til to diplomer på veggen. Det ene er for Krigsmedaljen, undertegnet av kong Haakon VII, Johan Nygaardsvold og Olav Hindahl. 

- Da jeg var kommet hjem, fikk jeg beskjed om å møte på lensmannskontoret. Der fortalte lensmann Knut Haga at Krigsmedaljen ventet på meg. «Nei, den må nok returneres, for jeg fikk medaljen alt i 1943», svarte jeg. 

Om det ligger dypt alvor bak Krigsmedaljen, så er det andre diplomet humoristisk. Bruland ble under ferien i Minnesota i 1944 «kreert» til «Doctor Piscator» («doktorgrad» i fisking!) med attest for at han er «kvalifisert for å fiske i USA, og i resten av verden». 

«Et år deretter var Terje gift», heter det i Ibsens berømte dikt om Terje Vigen. Slik gikk det også med Birger. I 1949 ble han og Åsa gift. I mellomtiden hadde han også tatt skipperskolen, var reist ut igjen - og bryllupet fant sted i Belgia, med vielse ved ambassaden i Brussel, og i den norske sjømannskirken i Antwerpen etterpå. 

-Sokneprest Mjøs spurte meg om Birger virkelig ikke hadde tid til å komme hjem for å gifte seg!, sier en smilende fru Bruland. Som vel synes det er på tide at hun også får slippe til.....

-Birger seilte jo i nesten 20 år etter krigen. Helt problemfritt kan det vel ikke bli å ha mannen ute. Men når en bare er innstillet på det, så kan det gå bra. Han var heller ikke mer i langfart, enn at jeg kunne reise og besøke ham av og til. Og så var det jo kjekt når han kom heim - og jeg fikk hjelp til hagen, sier Åse Bruland skjelmsk. 

-Ja, Åsa tar blomsterbedene. Arne slår og jeg tar tungarbeidet, ler Bruland. Skal tre mål holdes noenlunde i orden, og dessuten et stort hus og uthusbygning å vedlikeholde, så kreves en del arbeid. 

-Hagen er ikke blitt en lidenskap for oss. Ellers kunne det nesten være «hobby» nok for en husmor å stelle dette store huset.  Men litt tid til lesning og håndarbeid bør kreves. 

-Og til å være på sjøen om sommeren, kommenterer Birger Bruland.

Arne har i seks år arbeidet ved verftet i feriene, og har dessuten hatt ni måneders praksistid der. Han forteller at det ikke er tanken å gå til sjøs - det er mange andre muligheter for en ingeniør, mener han. Fritidsinteressene har vært håndball - som nå er lagt på hyllen, til fordel for studiene. Eksamen nærmer seg. Ellers gleder han seg til en 11 dagers klassetur til England, bl.a. for å se på motorfabrikker. 

Til slutt kommer samtalen inn på prøveturene med nybygg fra Stord Verft. Bruland har ført 17 skip i alt - totalt 4,5 mill. dwt. 

Overingeniør Rolf Ellefsen er prøvetursleder, og jeg får ordrer fra han. Han har ansvaret for de forskjellige prøver som må utføres. Men som kaptein må jeg vurdere den sjømannsmessige side. Vi har et utmerket samarbeid.     

Det er en svært interessant oppgave, ikke minst fordi det på prøveturene blir anledning til å følge med og bruke det beste og nyeste i navigasjonsutstyr. Det er jo kjekt at man ikke kommer helt bort fra det man har hatt som fag i mer enn 30 år.

Til 60-årsdagen hilser vi Birger Bruland med gode ønsker, som skal omfatte at han i fremtiden får føre mange og store skip på prøveturer fra Stord Verft.

Birger Bruland døydde 23. juni 1978.  

